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Abdeckung fur Nutzfahrzeugaufbauten 

s Die Erfindung betrifft eine Abdeckung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Aus der Praxis sind Abdeckungen fur Nutzfahrzeugaufbauten bekannt, bei 
denen eine Plane eine Ruckwand abschliefit und insbesondere als 
Verlangerung des Planenstoffes des Dachs des Nutzfahrzeugaufbaus 

10 ausgebildet ist. Die Plane wird seitlich durch Schnure und gegebenenfalls 
Haken und Osen festgelegt, und kann nach Losen der seitlichen Befestigung 
auf das Dach geworfen werden. Nachteilig bei diesen bekannten Abdeckungen 
ist der Umstand, dass das Schliefien der Plane entlang der seitlichen Rander 
aufwendig ist und daruber hinaus das Hochwerfen der Plane in der Regel nur 

15 mit Hilfe von langeren Staben oder dergleichen moglich ist, um die Offnung des 
Fahrzeugaufbaus ganz frei zu geben. 

Aus der Praxis sind ferner selbstaufrollende Abdeckungen bekannt, bei denen 
eine Reihe von Federstaben in der Plane von dem oberen Ende der Plane zu 

20 einem in etwa in der Mitte vorgesehenen Rohr gefuhrt werden, wobei die 
Vorspannung der Federn bei Losen der seitlichen Verbindungen der Plane ein 
selbsttatiges Einrollen ermoglicht, wobei die Plane im eingerollten Zustand in 
der Art einer Spirale zusammengefuhrt ist. Das Wiederherunterfahren der 
Plane kann beispielsweise durch Ziehen an einer Schnur, die an einer unteren 

25 Kante der Plane vorgesehen ist, erfolgen, wobei das seitliche und untere 
Verschliefien der Abdeckung weiterhin uber durch Osen oder Haken gefuhrte 
Schnure erfolgt. Bei geschlossener Abdeckung ist es nachteilig, dass die 
Federkrafte in der Plane nicht aufgehoben werden, so dass die Abdeckung sich 
im Bereich der Angriffspunkte der Federn in der Regel nach aulien deformiert. 

30 

Aus der Praxis sind ferner Abdeckungen fur Nutzfahrzeugaufbauten bekannt, 
bei denen eine Plane rechts und links mit einem Keder versehen ist, wobei die 
Plane von Hand auf das Dach des Nutzfahrzeugaufbaus geworfen werden 



mufJ. Zur Freigabe der Plane werden die seitlichen Keder jeweils in einer um 
eine vertikale Achse jeweils verschwenkbare Schwenkleiste eingespannt und 
damit zugleich die Plane verschlossen. Hierbei ist es moglich, die 
Schwenkleiste durch einen einsteckbaren Riegel oder dergleichen festzulegen. 
Nachteilig bei der bekannten Abdeckung ist der Umstand, dass das 
Hochwerfen der Plane aufwendig ist und daruber hinaus eine Sicherung der 
transportierten Last durch die geschlossene Plane nur bedingt gegeben ist. 
Aufterdem werden die Riegelstifte haufig verloren. 

Zur Sicherung einer in dem Nutzfahrzeugaufbau transportierten Last ist aus der 
Praxis bekannt, an dem Gestell des Fahrzeugaufbaus und an der Ladepritsche 
Spanngurte diagonal einzuspannen, wobei das Einspannen der Spanngurte 
von Hand arbeitsaufwendig ist und in einem separaten Arbeitsgang vor dem 
Schlielien der Abdeckung zu erfolgen hat. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Abdeckung nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 zu schaffen, die leichterzu handhaben ist. 

Diese Aufgabe wird bei der eingangs genannten Abdeckung erfindungsgemaft 
mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Die erfindungsgemafie Abdeckung ermoglicht es einerseits, dass die Plane bei 
geschlossener Abdeckung schnell, zuverlassig und mit gleichmaftiger 
Spannung seitlich von einer Schwenkleiste festgelegt wird, und bei Freigabe 
der Schwenkleist eine Offnung durch Zusammenrollen aufgrund der 
freigegebenen vorgespannten Glieder quasi automatisch erfolgt, ohne dass es 
eines Hochwerfens der Plane bedarf. Das Vorsehen von Schnuren zum 
Festlegen der seitlichen Rander der Plane entfallt, und es wird erstmals eine 
Abdeckung geschaffen, die bei Offnen der Schwenkleisten automatisch die 
entsprechende Offnung nahezu vollstandig freigibt. Insgesamt kann in wenigen 
Handgriffen die Plane sowohl an ihren seitlichen Randern als auch an ihrem 
unteren Ende ohne Uberspannung zuverlassig und reproduzierbar 
verschlossen werden. 



Zweckmaftigerweise weist die Plane an ihrem unteren Rand eine diesen 
abschlieliende untere Leiste auf, an der zweckmaliigerweise auch ein Seil oder 
dergleichen angebracht ist, mit der die zusammengerollte Plane nach unten 
gezogen werden kann, wenn die Abdeckung geschlossen werden soli. Die 
untere Leiste ermoglicht vorteilhaft das Einleiten einer Kraft in die Plane um die 
in offnungsrichtung vorgespannten Glieder entgegen ihrer Vorspannung 
auszurollen und die Plane in ihre geschlossene Lage zu bringen. Zugleich 
ermoglicht die untere Leiste das Einleiten der nach unten gerichieien Krafte im 
Wesentlichen gleichmaftig uber die gesamte Breite der Plane und verhindert 
ein partielles Zusammenrollen der Plane aufgrund der vorgespannten Glieder. 

Zweckmaftigerweise wird die untere Leiste von einem Rechteckprofil der 
Schwenkleiste ubergriffen und festgelegt, so dass in einer ersten Phase der 
Schlieftbewegung der Schwenkleiste die untere Leiste bezuglich ihrer Hohe 
festgelegt ist. Damit ist ein unbeabsichtigtes Entspannen der Plane, das mit 
einem Aufrollvorgang verbunden ist, unterbunden, noch bevor die 
Schwenkleisten vollstandig zugeschwenkt sind. Es versteht sich, dass anstelle 
des Rechteckprofils auch ein anderes Profil vorgesehen sein kann, das die 
Schwenkleiste ubergreift. 

Es ist vorteilhaft moglich, an die untere Leiste Spanngurte oder dergleichen 
einzuhangen, die weniger dem Zweck des VerschliefJens der Offnung durch 
eine Abdeckung dienen als vielmehr der Sicherung der transportierten Ladung, 
wobei uber die untere Leiste und die Schwenkleiste die an den Gurten 
angreifenden Krafte in das Gestell des Nutzfahrzeugaufbaus eingeleitet werden 
und damit vorteilhaft nicht die Plane belasten. Die Gurte konnen diagonal oder 
langs verlaufen und sind zweckmafiigerweise an einem oberen Verdeckgestell, 
insbesondere in einen oberen Bereich eines Portals eines 
Nutzfahrzeugaufbaus, angeordnet. 

Die Schwenkleiste weist vorteilhaft einen Fuhrungsgriff auf, der einerseits zum 
Verschwenken des schwenkbaren Teils der Schwenkleiste dient, andererseits 



aber axial verlagerbar ausgebildet ist und gemeinsam mit einer Offnung in dem 
nicht schwenkbaren Teil der Schwenkeinrichtung eine Verriegelungseinrichtung 
definiert. Hierzu ist zweckmafcig eine mit dem Griff verbundene Nase durch 
eine Feder in Verriegelungsrichtung vorgespannt, wobei der Griff durch 
Zuruckziehen in axialer Richtung die Federkraft uberwinden und die Nase aus 
der Verriegelungslage in eine Freigabelage zuruckbewegen kann. Hierdurch ist 
vorteilhaft das einhandige Bedienen der Schwenkleiste sowohl beim Offnen als 
auch beim Schliefien gewahrleistet, indem die Nase in eine entsprechende 
Offnung des nicht beweglichen Teils der Schwenkleiste unter RuckstofJen des 
Griffs gleitet und beim Offnen zunachst der Griff zuruckgezogen wird und der 
bewegliche Teil der Schwenkleiste ein erstes Stuck geoffnet wird, wodurch der 
vorzugsweise als Keder ausgebildete seitliche Rand der Plane ausgespannt 
wird und bei weiterem Offnen der Schwenkleiste auch die untere Leiste 
freigegeben wird. 

Vorzugsweise weist der bewegliche Teil der Schwenkleiste ein Rechteckprofil 
auf, welches beim Schlielien der Schwenkleiste den Rand, insbesondere den 
Keder der Plane in gunstiger Weise mitnimmt und zugleich auf dem ubrigen 
Bereich der Plane gleitet, so dass es nicht zu einer Oberspannung der Plane 
kommt. 

Die Abdeckung ist besonders vorteilhaft fur die Ruckseite eines LKWs 
geeignet, und kann an stelle von festen Ruckwandturen eingesetzt werden, da 
sie sowohl ein zuverlassiges Schlieften der Abdeckung sicherstellt als auch 
eine Freigabe der entsprechenden Offnung bei Offnen der Schwenkleiste. 
Hierdurch werden die erforderlichen Handgriffe fur das Be- und Entladen von 
Nutzfahrzeugen deutlich reduziert, und eine kostengunstige und leicht 
demontierbare Alternative zu festen Aufbauten ist geschaffen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Figurenbeschreibung sowie aus den abhangigen Anspruchen. 



Die Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf ein bevorzugtes 
Ausfuhrungsbeispiel naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines ersten bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispieis einer erfindungsgemalien Abdeckung. 

Fig. 2 zeigt eine Detailansicht einer Schwenkleiste der Abdeckung 
aus Fig.1. 

Fig. 3 zeigt einen Querschnitt durch die Schwenkleiste aus Fig. 2. 
Fig. 4 zeigt die Schwenkleiste aus Fig. 3 im geschiossenen 
Zustand. 

Fig. 5 zeigt einen Querschnitt durch die Plane der Abdeckung aus 

Fig. 1 im zusammengerollten Zustand. 
Fig. 6 zeigt eine perspektivische Ansicht eines zweiten bevorzugten 

Ausfuhrungsbeispieis einer erfindungsgemalien Abdeckung. 
Fig. 7 zeigt eine perspektivische Ansicht eines dritten bevorzugten 

Ausfuhrungsbeispieis einer erfindungsgemalien Abdeckung. 

In Fig. 1 ist schematisch eine Abdeckung 1 fur ein Nutzfahrzeugaufbau gezeigt, 
bei dem eine Plane 2 aus Stoff eine horizontale, in der Plane 2 angeordnete 
Stange 3 aufweist, an welche vier als Federstabe 4 ausgebildete vorgespannte 
Glieder angreifen, welche sich bis zum oberen Bereich der Plane 2 erstrecken. 
Die Federstabe 4 sind derart ausgebildet, dass sie sich bei Loslassen 
zusammenrollen. 

Im unteren Bereich der Plane 2 ist eine untere Leiste 5 vorgesehen, die die 
Plane 2 uber ihre gesamte Breite abschlielit. 

Zu beiden Langsseiten der Plane 2 sind Schwenkleisten 6 vorgesehen, die in 
Fig. 1 in geschlossener Position dargestellt sind und die einen Randbereich der 
Plane 2, der mit einem Keder 17 ausgebildet ist, einspannen. Ferner 
ubergreifen die Schwenkleisten 6 die untere Leiste 5 und legen damit die 
Abdeckung 1 insgesamt in einer geschiossenen Position fest. 



Die Schwenkleisten 6 weisen ein erstes Rechteckprofil 6a auf, das fest mit 
einem Verdeckgestell des Nutzfahrzeugaufbaus verbunden ist, und ein 
weiteres Rechteckprofil 6b, das schwenkgelenkig an dem ersten Profil 6a 
angeordnet ist und uber einen Griff 7 betatigt werden kann, 

Man erkennt in Fig. 2, dass das Rechteckprofil 6b derart verkiirzt ist, dass es 
oberhalb der unteren Leiste 5 endet und damit die Leiste 5 mit der Plane 2 mit 
seiner unteren Stirnseite gegen die nach oben auf Grund der Vorspannung der 
Federblatter 4 gerichteten Kraft festhalt. Hierbei ist zu beachten, dass die 
schwenkbewegliche Anlenkung des zweiten Rechteckprofils 6b an dem ersten 
Rechteckprofil 6a uber ein Scharnier 6c erfolgt, bei dem das dem 
feststehenden Rechteckprofil zugeordnete Schamierblatt weit auskragend ist, 
so dass eine Einwartsschwenkbewegung des zweiten Rechteckprofils 6b 
moglich ist. Damit wird vorteilhaft gewahrleistet, dass die Plane 2 von dem 
zweiten Rechteckprofil 6b mitgenommen und gespannt werden kann, 
insbesondere wenn ein Keder 17 Oder ein anderer vorstehender Abschlufi 
vorgesehen ist. 

In Fig. 3 ist schematisch die genaue Funktionsweise erkennbar. Der Griff 7 ist 
mit einer Nase 10 uber einen Bolzen 11 verbunden, wobei die Ruckseite der 
Nase 10 von einer in einem Gehause 12 angeordneten, schematisch 
angedeuteten Feder 14 beaufschlagt ist. Wird der Handgriff 7 und damit das 
zweite Rechteckprofil 6b in Richtung auf die SchliefJIage verschwenkt, stoftt die 
Nase 10 zunachst gegen einen Bereich des Scharnierblatts an und druckt den 
Griff 7 zuruck, bis die Nase 10 in eine Offnung 15 des Scharnierblatts einrasten 
kann und damit die Plane 2 sicher verriegelt. Wie insbesondere in Fig. 4 zu 
erkennen druckt dann das zweite Rechteckprofil 6b den Keder 17 der Plane 2 
in eine gespannte Stellung, die das Ausfadeln der Plane 2 unmoglich macht. 
Zum Losen der Plane 2 aus der Schwenkleiste 6 wird der Griff 7 und damit die 
Nase 10 zuruckgezogen und die Schwenkleiste 6 aufgeschwenkt. 



In Fig. 5 ist schematisch die zusammengerollte Abdeckung 1 gezeigt, wobei 
diese auf das Dach geworfen ist und man erkennt, dass auf Grund der mehr als 
die Halfte der Hohe ausmachenden Erstreckung der Federn 4 und des damit 
unterhalb der Halfte der Erstreckung der Plane angeordneten Stange 3 die 
untere Leiste 5 in dem spiralforrnigen Paket miteingewickelt ist. 

Fig. 6 zeigt eine alternative Ausfuhrungsform vergleichbar zu Fig. 1, bei der 
neben den in Fig. 1 dargestellten Teile noch diagonale Spanngurte 20 
vorgesehen sind. Die diagonalen Spanngurte 20 g re iters in den unteren Ecken 
jeweils an hierfur vorgesehenen Mitteln der unteren Leiste 5 an und konnen 
damit gleichzeitig mit dem Schliefien der Abdeckung 1 aufgespannt und zur 
Aussteifung der Plane 2 genutzt werden. 

In Fig. 7 ist eine weitere alternative Ausfuhrungsform einer Abdeckung als 
Doppelstrich gezeigt, in der an stellt von diagonalen Gurten 20 vertikale Gurte 
22 vorgesehen sind, die ebenfalls unmittelbar an der unteren Leiste 5 ansetzen 
und zu dem selben Zweck einsetzbar sind. 

Es versteht sich, das sowohl diagonale als auch vertikale Gurte miteinander 
kombiniert werden konnen, oder dass daruber hinaus auch mehrere von den 
oberen Ecken der Abdeckung ausgehende Gurte unter verschiedenen Winkeln 
mit der unteren Leiste 5 verbunden sein konnen. 
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SCHUTZANSPRUCHE 



Abdeckung fur Nutzfahrzeugaufbauten, umfassend eine Plane (2) aus 
Stoff mit in Offnungsrichtung vorgespannten Gliedern (4), 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die beiden seitlichen Rander der Plane (2) jeweils von einer 
Schwenkleiste (6) seitlich festlegbar sind. 

Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die Plane 
(2) an ihrem unteren Rand eine diese abschlieftende untere Leiste (5) 
aufweist. 

Abdeckung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daft die untere 
Leiste (5) von einem Rechteckprofil (6b) der Schwenkleiste (6) 
ubergriffen und festgelegt wird. 

Abdeckung nach einem der Anspruche 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daft Mittel zum Befestigen von der Plane (2) 
vorzugsweise diagonal oder langs uberspannenden Spanngurten (20, 
22) an der unteren Leiste (5) vorgesehen sind. 

Abdeckung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Spanngurte (20, 22) auf der zu einer Ladeflacheninnenseite des 
Fahrzeugs weisenden Seite der Plane (2) eingehangt sind. 

Abdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Schwenkleiste (6) einen Fuhrungsgriff (7) aufweist. 

Abdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Schwenkleiste (6) eine Verriegelungseinrichtung (10, 15) 



aufweist, die die Schwenkleiste (6) in einer geschlossenen Lage 
verriegelt. 

Abdeckung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Verriegelungseinrichtung ein Rechteckprofii (6b) in Anlage gegen einen 
Keder der Plane (2) bringt. 

Abdeckung nach einem der Anspruche 1 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Verriegelungseinrichtung eine Feder (14) 
aufweist, die durch Ziehen des Griffes (7) gespannt werden kann. 

Abdeckung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Plane (2) die Ruckseite des LKWs verschliefct. 
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